Technische Hilfe und
Brandbekampfung in
Bahnanlagen (Teil I)

far die Einsatzkrafte der
Feuerwehren

durch die Kreis- und
Stadtfeuerwehrverbande

des Landes Schleswig-Holstein

ThemeniUbersicht

@ Allgemeine Grundlagen

@ die Aufgaben der Eisenbahnen und der
Feuerwehren

@ das Unternehmen Deutsche Bahn AG

@ das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG
@ fur die Alarmierungsplane der Notfallleitstelle

@ Einsatzmerkblatt fir Eisenbahnfahrzeuge

@ Zuwegekarten

@ Bundespolizei

@ Suizidlagen
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Aufgaben der Eisenbahnen

8 4 (1) Sicherheitspflichten, ...)*

Die Eisenbahnen sind verpflichtet, ihren Betrieb
sicher zu fuhren und die Eisenbahninfrastruktur,
Fahrzeuge und Zubehdor sicher zu bauen und in
betriebssicherem Zustand zu halten. Sie sind auch
verpflichtet, an MalBnahmen des Brandschutzes und
der Technischen Hilfeleistung mitzuwirken.

* Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI.. | S. 2378, 2396, ber. 1994 | S. 2439
zuletzt geéndert durch das 2. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom 21. Juni 2002
(BGBI. | S. 2191)
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Aufgaben der Feuerwehren

Zustandigkeiten auf Bahnanlagen

Die gemeindliche Zustandigkeit zur Gewéhrleistung des
Abwehrenden Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung
sowie die Aufgaben der Feuerwehren schlieen auch die
Eisenbahnen ein.

(...) die Mitwirkungspflicht und die Art der Zusammenarbeit
wurde durch eine Vereinbarung zwischen den Innenministerien
der Lander und der Deutschen Bahn AG konkretisiert.

Richtlinie Brandbekampfung und technische Hilfeleistung im Bereich der Deutschen Bahn AG und anderer
Betreiber von Bahnanlagen in Schleswig-Holstein, Erlass des Innenministeriums vom 21. 6. 1999 - IV 334 —
166.011.73 (n.v.)
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Aufgaben der Feuerwehren

Die nicht polizeiliche Gefahrenabwehr obliegt den Feuerwehren.
Geregelt im Brandschutzgesetz und in der Landervereinbarung.
Lediglich der Notfallmanager ist von Seiten der Bahn alleiniger

Ansprechpartner.

Da aber die Bundespolizei eine Behorde ist , kann diese
Weisungen erteilen.

Diese durfen aber nicht die Sicherheit oder die Arbeit der

Feuerwehr betreffen.
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THuUBIB 1
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THuUBIB 1

Deutsche Bahn AG

Mit der Bildung der Deutschen Bahn AG am 01.01.1994 ist die behordliche
Zustandigkeit fiir den Brand- und Katastrophenschutz auf die Bundesldnder
ibergegangen.

Die fiir die Gefahrenabwehr zustdndigen Landesbehérden sind
somit fiir die Bergung und Rettung Verletzter verantwortlich .

O
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THuUBIB 1

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

DB Regio =—

DB Reise und Touristik

DB Station und Service DB Nachtzug

____» DBCargo

——— DB Netz

\ DB (AHS)

Technische
Dienste

DB Personenbahnhofe

O
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das Unternehmen Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn AG

(Holding)
|
] ¥ ¥ ¥ ]
DB Station & Railion DB Reise &
DERRES © Service AG Deutschland || Touristik AG DESESIAG

baut, unterhalt
und vermarktet
das Schienennetz

baut, unterhalt
und vermarktet die
Bahnhofsgebaude

betreibt den
Schienengiter-
verkehr

betreibt den
Schienenpersonen-| betreibt den
Fernverkehr und ||Schienenpersonen-|
die Fahrkarten- nahverkehr

ausgaben
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THuBIB 1
Deutsche Bahn AG

(Holding)

3 Eisenbahn- 2 Eisenbahn-
Verkehrs- Infrastruktur-
nternehmen nternehmen

(EVL) (E1L)

DB Netz

DB Reise & Touristik

DB Cargo DB Station & Service

Ausbildung THUBiB1 Stand Juni 2004

O

11

THuUBIB 1

Eisenbahnen in Schleswig-Holstein

neben der Deutschen Bahn AG
@ AKN Eisenbahn AG

@ Verkehrsbetriebe des Kreises Plon (VKP)

@ Nordfriesische Verkehrs AG (NVAG)

@ Verkehrsbetriebe des Kreises Schleswig-Flensburg (VKSF)
@ Hamburger Hochbahn AG

@ Seehafen Kiel GmbH & Co KG

@ Libecker Hafen-Gesellschaft mbH

@ Verein Verkehrsamateure und Museumsbahnen e.V. (VVM)
@ Angeln-Bahn GmbH

@ Verkehrsgesellschaft Norderstedt mbH

@ neg (norddeutsche eisenbahngesellschaft mbH)

@ Nord-Ostsee-Bahn (NOB)
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THuUBIB 1
Deutsche Bahn AG

DB Regio/ B DB Netz

Reglonalbahn S-H DB Netz Nord

Sitz in Kiel Sitz |n Hannover
\ / Strecke

Schlenenfahrzeuge Personal
Notfallmanager
Zugfuhrer(Zf) An der — g

Tnebfahrzeugfuhrer (Tf) Strecke =9 Fahrdienstleiter (Fdl)O
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

unternehmen (EVU)

Deutsche Bahn AG Andere Deutsche Bahn AG
Railion Privatbahnen
Deutschland
bisher DB Netz AG Anschlussbahnen
DB Reise & . .
Touristik AG lindesweit Te8 DB Station & Werksbahnhofe

Lizenzvergaben Service AG

Gleisanschliisse

DB Regio AG

Notdienst
Beraten uF_[]tzen des Alleiniger Ansprechpartner fur alle
Notfallmanagers Behorden
Ansprechpartner fir Kunden Einsatzverantwortlicher der Bahn
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Der Notfallmanager

Q@ ist Leiterin oder Leiter ihres oder seines Notfallbezirkes

Q@ ist einsatzverantwortliche Mitarbeiterin oder
einsatzverantwortlicher Mitarbeiter der Deutschen Bahn AG

Q@ ist Mitglied der Einsatzleitung und vertritt die Deutsche Bahn
AG Holding in allen Geschéaftsbereichen

@ fuhrt das Bahnerden durch

Q@ stellt die Sicherheit der am Ereignisort tatigen Einsatzkréafte,
fur die Reisenden und das Betriebspersonal sicher
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Der Notfallmanager

@ stimmt die EinsatzmalRnahmen ab

@ ruft die Notfalltechnik der Deutschen Bahn Netz AG auf und
veranlasst weitere Hilfeleistungen

@ fuhrt die Ursachenforschung evtl. mit anderen fachlich
zustandigen Mitarbeiterinnen oder Mitarbeitern durch

@ ist fur das Erreichen der schnellstmdglichen
Wiederaufnahme des Eisenbahnbetriebes verantwortlich

Ausbildung THUBiB1 Stand Juni 2004

16




das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Notfallmanager

Unterstitzung von Polizei,
Feuerwehr,Rettungsdienst bei der
Einsatzplanung

Fur die Einsatzleitung — Fachberater fur alle
Eisenbahnangelegenheiten

Heranziehung von Notfalltechnik und Kraften der DB AG

O

Ausbildung THUBiB1 Stand Juni 2004

17

das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Notfallmanager

Abstimmung und Zusammenarbeit mit den beteiligten Stellen

Auskunft an Presse, Rundfunk, Fernsehen in Abstimmung
mit dem Einsatzleiter

Planung und Durchfiihrung von Ubungen im
Notfallmanagement in Absprache
mit Feuerwehren, Hilfs- und Rettungsdiensten
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Erkennbarkeit und Ausristung des Notfallmanagers

@ orangefarbene Warnkleidung mit Rickenaufdruck
» Notfallmanager*

@ weilRer Helm mit , DB“-Emblem
@ Lichtbildausweis der DB AG

@ DB-Firmenwagen mit Sondersignalanlage
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

Erkennbarkeit und Ausristung des Notfallmanagers

@ Spannungsprifer / Erdungsgarnitur

@ Handy und Funkgerat fur DB-internes Funknetz
- keine Verbindung tber BOS 4m mit FF méglich ! -
@ Batterieleuchten, Digitalkamera
@ Notfallmappe mit Landkarten, Streckenplanen, Checklisten

@ Absperrband, Einschlagpféhle, Abdeckfolien, Werkzeug, ...
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das Notfallmanagement der Deutschen Bahn AG

* Werner Koop (Puttgarden)

* H.Ley (Plon), K.-H. Oelker (HL), J.Speth (HL),
H.Tylinski (HL)

Bezirk, Stutzpunkt und Personen (Notfallmanager)

@ Handlungsbereich | von Puttgarden bis Bad Schwartau

@ Handlungsbereich Il von Bad Schwartau bis Plén

@ Offizieller Stutzpunkt des Notfallmanagers ist Neustadt/H.

O
21
THuBIB 1 Alarmierungsschema
Ereignis
7z \
Bahnfremde \ Zugpersonal
Personen Personal an
\b 1107112 / der Strecke \
/ =
/ DB Notfallleitstelle wm
Zustandige Leitstelle E»' (Betriebszentrale) 4E> Fahrdienstleiter
P Feuerwehr RB S-H in Kiel
Landespolizei . .
Bundespolizei Rettungsdienst w w (TP Kiel)
THW -
Notfalltechnik O
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Alarmierungsplane der Notfallleitstelle

Alarmierungsschema der RLST Ostholstein

DB |

Technische
Hilfeleistung

DB i

Menschenleben in
Gefahr

DB Il
Gro3schadenslage
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THuUBIB 1 Alarmplan

Alarmplan
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THuBiB 1 Zuwegekarten

Zuwegekarten
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THuUBIB 1

Alarmplan
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THuUBIB 1

Zuwegekarten
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THuUBIB 1

Kilometerangaben
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Zustandigkeit des Bundespolizei bei Bahnunfallen

Die Zustandigkeit der Bundespolizei bei
Bahnbetriebsunfallen (BBU) auf dem Gebiet
der Bahnanlagen der Eisenbahnen des
Bundes beinhaltet sowohl den praventiven
(Gefahrenabwehrenden) als auch den
repressiven (Strafverfolgenden) Bereich! Ein
weiterer gesetzlicher Auftrag der BPOL ist die

Unfallursachenerforschung!
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Zustandigkeit des Bundespolizei bei Bahnunfallen

Gefahrenabwehr

Nach der Alarmierung / dem Eintreffen am
Ereignisort gehtren zu den
ersten Aufgaben der BPOL insbesondere:

= sich einen ersten Uberblick zu verschaffen und melden
= Eigensicherung beachten (Strecke sperren / Bahnerden)

= Verletzten erste Hilfe leisten und ihre medizinische
Versorgung veranlassen

= Ereignisort unverziglich méglichst weitrdumig absperren

= unvermeidbare Veranderungen des Ereignisortes
kennzeichnen

= erste unaufschiebbare polizeiliche MaBnahmen treffen
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Zustandigkeit des BPOL bei Bahnunfallen

Strafverfolgung

—=Ereignisort besichtigen und sicherstellen
=Verstandigung der zustandigen StA

=ggf. Hinzuziehung von Spezialkraften
(auch EBA / Gutachter)

—=Dokumentation / Vermessung des Tatortes
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Zustandigkeit des BPOL bei Bahnunfallen

Strafverfolgung

=Spurensuche (sicherstellen /asservieren)
—=Beweismittelsuche (sicherstellen / asservieren)

=Vernehmung / Befragung von Zeugen /
Geschadigten / Verletzten

=Einrichten und Betreiben von
Streugutsammelstelle/ ggf. Leichensammelstelle

=Ermittlung von Tatverdachtigen / Verursachern

=ggf. Verhinderung / Verfolgung von Folgestraftaten
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Suizidlagen

Suizide sind im strafrechtlichen Sinne , Hindernisbereitungen* und somit (,in
der Theorie*) Straftaten nach § 315 StGB.

Aufgrund nach wie vor bestehender Abstimmungsproblematik zwischen
Landespolizei und BPOL kommt es bei diesen Vorfallen zu

Doppelzustandigkeiten!

Von der Landespolizei wird die Zustandigkeit vor allen Dingen deshalb
reklamiert, weil sie bei Toten auf dem Bahngebiet zunéachst grundséatzlich

vom Anfangsverdacht eines Kapitaldeliktes (Verbrechens) ausgeht.

Die parallele Bearbeitung durch die BPOL erstreckt sich vor allen Dingen auf

den Bereich der Unfallursachenerforschung (Vermeidbarkeit des Suizides...).

Eingesetzte Krafte der Feuerwehr miissen sich bei Suizidlagen sehr haufig

auf stark verstimmelte Leichname einstellen...
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Technische Hilfe und
Brandbekampfung nach
Bahnunfallen

far die Einsatzkréafte der
Feuerwehren

durch die Kreis- und
Stadtfeuerwehrverbande

des Landes Schleswig-Holstein

ThemenuUbersicht

o Fachliche Grundlagen

@ zum Schutz vor besonderen Gefahren an der
Einsatzstelle Bahnunfall

@ im Gleisbereich und durch den Fahrbetrieb
der Bahnfahrzeuge

@ durch Bahnfahrzeuge

@ bei der Brandbek&mpfung

@ durch Elektrizitat




besonderen Gefahren an der Einsatzstelle Bahnunfall

Gefahrenmatrix fir den Bahnbereich
@ A — Atemgifte z.B. Brand der Wageninnenausstattung
@ A — Atomare Gefahrdung z.B. Transport radioaktiver Stoffe
@ A - Ausbreitung z.B. Brandausbreitung
@ A — Angstreaktion z.B. durch Fahrgéaste
@ C — Chemische Gefahrdung z.B. durch Gefahrgut / Betriebsstoffe
@ E - Einsturz / Absturz z.B. entgleiste Waggons
@ E — Explosion z.B.Brand beim Transport von Druckgasflaschen
Q@ E — Elektrizitat z.B. Fahrdraht / Speiseleitung, Batterien

@ E — Erkrankung / Verletzung z.B. verunfallte Personen 9]
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besonderen Gefahren an der Einsatzstelle Bahnunfall

Besondere Gefahren im Bahnbereich drohen...

@ durch den Fahrbetrieb
im Gleisbereich

Qo

@ durch Bahnfahrzeuge

@ bei der Brandbekdmpfung
Q

durch Elektrizitat

Hinweis:

Einige der aufgefihrten Gefahren lassen sich fir bestimmte
Einsatzsituationen ausschlie3en.

Die Reihenfolge der aufgefuihrten Gefahren trifft keine
Aussage Uber deren Prioritat bei der Gefahrenbeurteilung. O
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Gefahren im Gleisbereich und durch den Fahrbetrieb

@ Gefahrdungen der Einsatzkrafte
@ durch Fahrbetrieb, auch auf den Nachbargleisen
@ durch lange Bremswege bis weit ber 1000 Meter
@ durch hohe Geschwindigkeiten (Sogwirkung)
@ durch leise Annaherung von Zigen
@ durch unzureichende Sichtverhéltnisse

@ durch schwer einschatzbare Fahrtrichtung bei
mehrgleisigen Schienenanlagen

Gefahren im Gleisbereich und durch den Fahrbetrieb

Achtung:

Das Betreten des Gleisbereiches
durch Einsatzkrafte darf erst nach
bestatigter Gleissperrung und auf
Anweisung des Einsatzleiters
geschehen.

3 m Abstand zu nicht gesperrten
Gleisen !




Gefahren im Gleisbereich und durch den Fahrbetrieb

@ Gefahrdungen der Einsatzkrafte

@ durch Schlechte Zugangsmaoglichkeiten
zum Bahnbereich (Béschung, Bahndamm)

@ Schlechte, unebene Gehbereiche,
Stolpergefahr

@ durch Weichen (Quetschgefahr)

bewegliche

Weichenteile
T Schienenkopf

Q@ Gerate nur aulRerhalb der Gleise lagern
und transportieren

@ nicht auf Schienenkdpfe treten
(Rutschgefahr)
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Gefahren durch Bahnfahrzeuge

@ Gefahrdungen der Einsatzkréafte

o durch Uberhéangende / instabile Waggons oder
Bauteile.

@ durch herabstirzende Personen oder
Ladungsteile beim Offnen von Turen.

Ausbildung THUBiB1 Stand Juni 2004




Gefahren durch Bahnfahrzeuge

o Gefahrdungen der Einsatzkrafte

@ durch groRe Mengen Kihlflissigkeit (1000 —
3000 I) in den Transformatorengehausen.

@ durch groRe Mengen an Betriebsstoffen (50 —
5000 I)

@ durch untereinander verbundene
Kunststoffbehalter

@ durch das Wegrollen von Schienenfahrzeugen
bei sich I6sender Bremse (ungewolltes
Entweichen von Bremsluft)

Deshalb:
1. Federspeicher / Handkurbelbremse einlegen (lassen)

2. Fahrzeuge gegen Wegrollen sichern (z.B. durch Keile)
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0)
9
Gefahren bei der Brandbekampfung
o Gefahrdungen der Einsatzkrafte
@ durch lebensgefahrliche Rickstrome tber
das eingesetzte Léschmittel durch
ungeniigende Sicherheitsabstande.
0)
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Gefahren bei der Brandbekampfung

@Zur Brandbekampfung im Bereich unter
Spannung stehender Anlagen darf
Wasser als Loschmittel nur eingesetzt
werden, wenn folgende
Sicherheitsabstande nach VDE 01320
eingehalten werden kdnnen:

«»VDE 0132: Brandbekdmpfung in elektrischen Anlagen
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Gefahren bei der Brandbekampfung

AbStande Spannung bis
1kV 30 kv

CM-Strahlrohr Spruhstrahl (SS) 1m 5m
Vollstrahl (VS) 5m 10m
BM-Strahlrohr, mit Mundstick (SS) 5m 10m
(VS) 10m 15m
BM-Strahlrohr, ohne Mundstuck (SS) 10m 15m
(VS) 15m 20m

Abstande gelten nur: - flr einen Strahlrohrdruck von 5 bar
- fir genormte C- bzw. B- Strahlrohre
(DIN 14365-1)

Fur Hohlstrahlrohre gelten diese Regelungen nicht, so dass sie
im Sinne der VDE 0132 nicht im Bereich unter Spannung 0
stehender Anlagen eingesetzt werden drfen.
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Gefahren bei der Brandbekdmpfung

@ Bei Anwendung anderer Loschmittel als Wasser,
ist darauf zu achten, ob sie fur den Einsatz im
Bereich unter Spannung stehender Anlagen
geeignet sind.

zulassig im Bereich von 3m

ocnspannungsaniagen Mindest-
(bis 15000 V) sind: abstand

BC-Pulver & CO2

jeweils im Abstand von 3m

Achtung:

Schaum als Loschmittel darf im Bereich unter Spannung
stehender Anlagen nicht eingesetzt werden ! O
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Gefahren bei der Brandbekampfung

@ Im Innenangriff von E-Loks muss man
mit ungeschutzten offenen elektrischen
Anlagen in beengten Raumen rechnen,

deshalb die Brandbekampfung in der Lok erst
beginnen:

@ wenn alle Stromabnehmer abgesenkt sind

@ nach 2-facher Bahnerdung (vor und hinter
der Einsatzstelle)
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Gefahren bei der Brandbekampfung

@ Die Fahrleitungen sind unter hohen Zugkraften (10 kN)
verlegt.

@ Durch direkte Hitzeeinwirkung oder mechanische Belastung kann
die Fahrleitung durchschmelzen bzw. durchreil3en,

deshalb seitlich: 30 Meter

Sicherheitsabstand einhalten !

Mit Zurtickschnellen (Peitscheneffekt) rechnen

@ Beim Kihlen abrissgefahrdeter Fahr- und Speiseleitungen

mit Spruhstrahl arbeiten und Strahlrohrabstande beachten !
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Gefahren durch Elektrizitat

@ Betriebsspannungen an Fahrleitungen (15000 V) in 4,8 — 6
m Hbéhe

@ Nicht abgeschaltete Speiseleitungen (15000 V) neben dem
Gleis

@ Spannungsubertragung durch benachbarte Leitungen
(Induktionsspannung)

@Gefahr durch fehlerhafte Bahnerdung

@ beim versehentlichen Wiedereinschalten
Q@ bei eventueller Induktionsspannung

@ durch Ruckstromung von Triebfahrzeugen
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Gefahren durch Elektrizitat

@ Keine Gegenstande im Bereich des Gleiskdrpers
einschlagen. Entlang der Gleise verlaufen oft Kabel
und Gasleitungen.

@ Gittermasten der Fahrleitung nicht als Festpunkt 0
verwenden.

17

Gefahren durch Elektrizitat

Grundsatzlich gilt:

1.5m

Sicherheitsabstand

zu spannungsfihrenden
Fahrleitungen

15.000 V — Lebensgefahr !l 4
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Gefahren durch Elektrizitat

Vorsicht, bei gerissener Fahrleitung

10 m Abstand zu der am Boden liegenden Leitung !

P 2 i —
!
/
A gefahrliche
s .~ Schrittspannung von

Schrittlange .~ mehreren 100 Volt
Sicherheitsabstand ’
- 10-m . . -

Spannungstrichter 0
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Gefahren durch Elektrizitat

@ Beruhrung von unter Spannung stehenden Personen
und Gegenstanden

@ Stromsammelschiene (1000 V) Stromversorgung vom
Triebfahrzeug durch den gesamten Zug verlaufend

 l

o Externe Einspeisung der Stromsammelschiene
bei abgestellten Wagen (Heizung)
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Gefahren durch Elektrizitat

@ Generatorspannung (1000 V) selbst bei
Dieselfahrzeugen

@ Anschluss der Sammelschiene nicht
berUhren, solange nicht alle Stromabnehmer
abgelegt bzw. Dieselmotoren abgestellt sind.
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Gefahren durch Elektrizitat

Q@ Triebfahrzeuge (Lokomotiven) kdnnen noch
unter Spannung stehen, selbst wenn der
Stromabnehmer eingezogen ist
(Kondensatorspannung)

@ Batterien (Triebfahrzeuge, Wagen)
kdnnen auch nach
Stromabschaltung geféhrliche
Gleichspannung bis 110 V fuhren

@ Umformer flr Batteriespannung
kdnnen Spannungen bis 230V
erzeugen.
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THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Baureihesr)
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THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

THuUBIB 1

Fahrzeugkunde




THuBIB 1 Fahrzeugkunde
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Fahrzeugkunde Baureihe 218

Steckdosen
far
Steuerleitung

Steckdose fur
Heizungssteuerun

Steckdose fur

Heizkabel \
Steckdose fur

Steuerkabe— SteuerkabelO
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THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

O
THuBIB 1 Fahrzeugkunde
Reisezugwagen mit Drehfalttiiren
Feststehende Offnungsfahiges
Fenster\ / Fenster \

/’
Luftbehalter WC-
u. Leitungen Abwasser/

Ausbildun

Fakalientank

g THUBIB1 Stand Juni 2004
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Reisezugwagen mit Drehfalttiiren

Haltestange

wegklappbar
\TUrverriegelung

mit Vierkant
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Reisezugwagen
mit Drehfaltttren :
Verriegelung

Steckdose fir . /
Steuerleitung

Steuerleitung

Schiebetliren —

Ubergangsblec/

SchluBlicht

O
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THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

Reisezugwagen mit Drehfalttiiren

Schraubenkupplung

4 Absperrhahne Zughaken
\
/
Druckluft 10 bar Druckluft Sbar o
Bremse
THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Reisezugwagen mit Drehfalttiiren

Steckdose fur
Heizkabel

Steuerkabel

/

Heizkabel

\

Steckdose fiir Steuerkabel ()
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Steuerwagen

THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Steuerwagen




THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Baureihe 628

VS 928

VT 628
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Baureihe 628 Notenjriegelung

Schiebeturen
Je Turblatt
1xVierkantverriegelung
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Baureihe 628

Fenster mit feststehende
Kippoberteil Fenster

/AN N

Schiebeturen
Je Turblatt
1xVierkantverriegelung
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THuUBIB 1
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde
Baureihe 628
Fenster mit feststehende
Kippoberteil Fenster

/I\

/

Fihrerraum
Schiebetliren
Je Tlrblatt
Motorabdeckung 1xVierkantverriegelung
(3-Vierkante)
O
THuBIB 1 Fahrzeugkunde
Baureihe 628 Gefahrstoffe
WC-
Tank
A sz 501
DK / Heizol
Getriebe/ ; Batterie
ca. 240 L Motorol  Motorkiihlung “\ca 80 L
Getriebed| ca240 L u. Heizung Saure
ca. 550 L

Wasser mit Frostschutz
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THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Baureihe 628

Bis zu 3-fach
traktionsfahig

O
THuBIB 1 Fahrzeugkunde
Baureihe 648
LINT
Spitzenlich
Fernlicht
/ Schafenberg-
SchluBlich / kupplung
(Schaku)

O




THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

Baureihe 648 Lint

Notentriegelung

Innen
jede TUr

aufien
nur an der
rechten TUr

Ausbildun

g THUBIB1 Stand Juni 2004

THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

Baureihe 648

2 Antriebsanlagen

LINT

Ausbildun
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THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

Baureihe 648

LINT

/ 2®

behalter

THuUBIB 1

Fahrzeugkunde

Baureihe 648
LINT

Gefahrstoffe




THuBIB 1 Fahrzeugkunde

Mehrere
Baureihe 360 Gefahrstoffe Luftbehalter
u. Leitungen
Motorol Batterie Getriebedl 3 Kraftstoffbehalter
ca. 160 L

ca. 150 L Saure ca. 270 L max 2100 L
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Technische Hilfe und
Brandbekampfung nach
Bahnunfallen

far die Einsatzkrafte der
Feuerwehren

durch die Kreis- und
Stadtfeuerwehrverbande

des Landes Schleswig-Holstein

ThemenuUbersicht

@ Fachliche Grundlagen

@ Technische Hilfe bei Bahnunfallen
@ Geratekunde
@ Anheben von Bahnfahrzeugen

@Eindringen in Bahnfahrzeuge

@ Gefahren beim Arbeiten an
Bahnfahrzeugen




Geratekunde

Einfache Gerate zum Eindringen und Anheben

Hinweis: Die abgebildeten Geréate stehen nur

exemplarisch fiur eine Vielzahl von Geraten.
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Geratekunde

Gerate zum Anheben und Ziehen (Gerate der Zusatzbeladung
Technische Hilfe)

Hinweis: Die Belastbarkeit und
das Leistungsvermdogen der
Ublichen Feuerwehrgerate ist
inshesondere bei Einsétzen im

Bahnbereich zu beachten
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Geratekunde

Gerate zum Schneiden und Trennen (Geréate der
Zusatzbeladung Technische Hilfe)

Hinweis: Die abgebildeten Geréate stehen nur

exemplarisch fiur eine Vielzahl von Geraten.
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Anheben von Bahnfahrzeugen
Anhebpunkte Beachten !

—Q Markierungen /

@;, Materialverstarkung

@ Tragfahigkeit des
Hebegerats

ausreichend \r Unterbau

O
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Anheben von Bahnfahrzeugen

Anhebpunkte

Beachten !

@ Fahrzeug gegen
Wegrollen, Umkippen
und Entgleisen sichern

@ Federwege begrenzen

@ Achsen und
Drehgestelle soweit
moglich gegen
Ausheben sichern
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

@ Tiuren:

Rettungs- und Versorgungsdffnungen

Aufhebung der Turblockierung und Betétigung der
Notentriegelung

@ Von Innen:

1. Nottaster driicken oder Notschalter betatigen
/ (Schwenkgriff)

2. Handhebel ziehen

3. Tur am Turgriff von Hand verschieben
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsoffnungen
@ \Von AulRen:
1. Bei ICE-Wagen: Batterie gemafn
Merkblatt ziehen
2. Auf3entlren mit den
Handhebel, Drehknopf oder
Vierkantschlissel entriegeln
3. Tur von Hand verschieben

Achtung: Notentriegelung teilweise nur an
einem Wagenende. Bei Druckluft-
Beaufschlagung missen Tiren gegen
den SchlieRdruck an gedffnet werden.
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsdffnungen

@ Notausstiege:
@ Offnungsfahigen Fenstern:
- Ubersetzfenster

@ Festfenstern (grundsatzlich in klimatisierten
Wagen):- gekennzeichnete Notausstiegsfenster
mit Ausreil3ungsprofil, das nur von innen
bedienbar ist.
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsoffnungen
ICE-Wagen:

- Notausstiegsfenster mit AusreiBgummiprofil nur an den

AulRRentlren.

- Einschlagbare Fenster mit rotem Punkt

gekennzeichnet.

Achtung: Gel6ste Notausstiegsfenster sind z.T. sehr schwer;
ein Herunterfallen der Fensterscheiben wird jedoch durch
Stahldrahte verhindert.
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsoffnungen
@ Fensterscheiben:
@ Thermoscheiben aus Einscheiben- oder
Mehrscheibensicherheitsglas (15 - 20 mm)
@ Nur bei ICE-Fahrzeugen Isolierglasscheiben (37
mm)
@ Alle Fensterscheiben lassen mit der
Feuerwehraxt einschlagen und mit Sagen bzw.
Trennschleifern (mit Steinscheibe) O

heraustrennen.
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungsdffnung

13

Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungsdffnung

) < oo

asschmi]
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Wandaufbau
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Wandaufbau
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

17

Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsoffnungen

BN
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Rettungs- und Versorgungsoffnungen

Achtung !

Eindringen durch Wagenwand, Wagenboden
oder Wagendecke ist zwar moglich aber sehr
zeitaufwendig !

Beachten !

@ In Wand-, Boden- und Deckenbereichen von
Bahnwagen verlaufen eine Vielzahl von Leitungen
und Rohren

@ Stellenweise verstarktes / massives Material aus
Grunden der Fahrzeugstatik

@ Warmeintensive Schneid- und Trennarbeiten kénnen
aufgrund der verwendeten Materialien zu
Brandgefahren und Rauchentwicklung fihren
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Aufbau von Reisezugwagen
Die Verwendung

massiver Bauteile in

Wand-, Boden- und

* Deckenbereich ist
auf den Bildern
dargestellt.

*
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Eindringen in Bahnfahrzeuge

Reisezugwagen

@ Drehfalt- oder Schwenkschiebetiiren

@ Ubersetzfenster oder Festfenster

@ am Wagenende Rollladen oder Stirnwandschiebetiiren

@ Gekennzeichnete Notausstiegsfenster (bei klimatisierten Wagen)
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@ Eindringen in Bahnfahrzeuge
ICE-Mittelwagen

@ Schwenkschiebetlren

@ Seitenfenster nur
Festfenster

@ Gekennzeichnete
Notausstiegsfenster
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@ Eindringen in Bahnfahrzeuge

ICE-Mittelwagen
@Doppelwellenbalg
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Gefahren bei Arbeiten an Bahnfahrzeugen

Fenstern und Tlren k6nnen
beim Entfernen mit grol3er
Wucht herabfallen.

Nicht gesicherte
Ubergangsbriicken kénnen
plotzlich herunterklappen.
(Einstiegsmoglichkeit von
unten)

Trennarbeiten fihren zu
Funkenflug und Glasstaub.
(Brandgefahr und
Rauchentwicklung)
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Gefahren bei Arbeiten an Bahnfahrzeugen

Nicht gegen Wegrollen
gesicherte Bahnfahrzeuge
kdnnen sich ungewollt in
Bewegung setzen.

Vor dem Entkuppeln muss die
Zugsammelschiene (1000 V)
abgeschaltet werden.

Vor dem Trennen der
Druckluftleitungen (bis 10 bar)
mussen beide Luftabsperrhéahne
geschlossen werden.

(Bei historischen Fahrzeugen —
Dampfleitungen fur die Heizung)
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Gefahren bei Arbeiten an Bahnfahrzeugen

111 Wichtig !!!

Entkuppeln von Bahnfahrzeugen

durch Einsatzkrafte sollte nur in

Ausnahmefallen, zur Abwendung

weiterer Gefahren, durchgefuhrt

werden.

26
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Gefahren bei Arbeiten an Bahnfahrzeugen

Soll der Bahnwagen verschoben werden,

/ Hinweis Handbremse

Handbremse
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Gefahren bei Arbeiten an Bahnfahrzeugen

Soll der Bahnwagen verschoben werden,

den Lésezug betatigen.

Anmerkung: Die Druckluftboremsanlage ist
erst nach vollstandigem Entluften (kein
Ausstromgerausch mehr wahrzunehmen)

gelost.
Achtung:

@ Auch auf leichtes Streckengefalle achten

@ Vor dem Verschieben, Moglichkeiten zum
Bremsen / Sichern des Bahnfahrzeugs vorsehen
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